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wilrden Anforderungen gestellt, die weit
hther als bei jedem anderen Veranstalter
ligen, sagte der Chefl der Crew, Urs Bla-
ser. Von einem standigen erheblichen Si-
cherheitsrisiko kdnne nicht di¢ Redce sein.
Zu Veranstaltungen seien zudem nur ma-
ximal 130 Leute auf das Schifl gelassen
worden. Derzeit werde bei Neptun Indu-
strie Rostock ein Ponton als weilerer
Fluchtweg konserviert. Am Freitag wer-
de er zum Schiff geschleppt. Auch eine
automatische Feuermeldeanlage mit Sen-
soren werde eingebaut und lise die vor-
handenen Handmelder ab.

Das ehemalige Hochseefangschilf
«ROS 701" der DDR-Fischiang(lotte war
1992 zum Kulturschiff umgebaut worden.

Seeverkehr: Umschiag in ersten
drei Quartalen 1996 konstant

Nach Mitteilung des Statistischen
Bundesamtes sind In den ersten drei
Quartalen des Jahres 1996 im Seever-
kehr in deutschen Kistenhifen
150,8 Mio. t Giiter umgeschlagen wor-
den. Das waren 0,1 Prozent mehr als im

Vorjshraszeitraum.

Damit konnte dic im ersten Halbjahr
registrierte rucklaufige Entwicklung von
-1,.3 Prozent gegeniiber dem ersten Halb-
jahr 1995 im dritten Quartal 1996 voll-
stdndig ausgeglichen werden.

Der seescitige Empfang von Hiifen
auflerhalb Dcutschlands nahm um
1.3 Prozent auf 96,0 Mio. t ab. Der Ver-
sand nach ausldndischen Halen stieg um
2.7 Prozent auf 51,6 Mio. tund die Giiter-
umschlage im nationalen Verkchr um
2,0 Prozent auf gut 3 Mio. L.

Wie das Statistische Bundesamt, Wies-
baden, weiter mitteilt, belief sichder Con-
tainerumschlag im internationalen Ver-
kehr auf 3,6 Mio. TEU und lag damit um
3,6 Prozent Ober dem Ergebnis des Vor-
jahres.

Im internationalen Giiterseeverkehr
wurden in den ersten drei Quartalen des
Jahres 1996 18,9 Mio. t mit Schiffen unter
deuscher Flagge umgeschlagen. Das wa-
ren 1,3 Mio. t ader 6,3 Prozent weniger
als im entsprechenden Vorjahreszeit-
raum. Der Anteil der deutschen Flagge
am Transportaufkommen reduzierte sich

damit um 09 Prozentpunkte auf
12,8 Prozent.
Flensburg: 64 853 tim Januar

Im Flensburger Hafen wurden im Ja-
nuar 1997 insgesamt 64 853 t Seegiiter um-
geschlagen. Die Stadtwerke verzeichnelen
einkommend &2 5571, darunter 34 R161
Kohle, 14238t Dangemittel sowie
11 033 t Futtermittel. Ausgehend waren es
im Berichtsmonatinsgesamt 2296 t,darun-
ter 1861 t Getreide. 43 Seeschiffe mit einer
Gesamttonnage von 55414 BRZ liefen
den Flensburger Hafen im Januar an. Da.
von fihrten 18 die deutsche, sechs die rus-
sische und funf die danische Flagge.
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Bugsier stellte Antrag

Zwei-Mann-Schiepper steht vor Einfilhrun

eter in See-

schiffsassistenz 2.B, im Hamburger Hafen hat die Hamburger Bugsier-Readerei bei
der See-Berufsgenossenschaft den Antrag gestellt, ihre im September und De-
zember in Fahrt kommenden Schlepperneubauten auch fiir den Zwei-Mann-Be-
trieb zuzulassen. Die Hamburger Hafenschiepper In der Seeschiffsassistenz sind
zur Zeit durchweg mit drei Mann besetzt. Aber auch, um den Standort Hamburg mit
geringeren Preisen attraktiver zu machen, werde das Konzept verfolgt, sagte Nor-
bert Clasen von der Bugsier-Reederei gestern dem THB. -

r k8nn-
te im September in Fahrt kommen: Von
diesem Typ baut die Hitzler-Werft in
Lauenburg zwei Voith-Schneider-
Schiepper fir Bugsier

Fnedrich Wrag%‘Lcilcr der Abteilung
1

Schiffssicherheit der See-Berufsge-
nossenschaft in Hamburg, erklarte gegen-
tiber dem THB, dafi iber den Antrag der
Bugsier-Reederei noch nicht entschicden
sei. Am 19, Februar werde sichein eigens zu
diesem Zweck 7u bildender Schlepperaus-
schull mit dem Thema befassen, Ergebnisse
wiirden aber nicht vor Juni dieses Jahres er-
wartet. Dann n#imlich will der parititisch
aus Vertretern der Arbeitgeber- und der
Arbeitnehmerseite besetete Vorstand der
Sec-Berufsgenossenschaft eme Entschei-
dung dariber treffen, ob der Zwei-Mann-
Schlepper von der Verwaltung her geneh-
migt wird. Zunachst, so Wragge, sci ohnchin
aneine probeweise Einfluhrung gedacht, da-
mit man, wie semnerzeit bei der Einfilhrung
des Drei-Mann-Konzeptes, Erfahrungen
mit dieser ncuen Betnebsform sammeln
konne, Die Tendenz in diese Richtung, so
der Schiffssicherheitsexperte, werde aber
nach Aufnahme der Arbeit durch den Aus-
schuBzuerkennensein. , Ichwiirde auch lie-
bersehen, wenn unsere Schlepper weiterhin
mit drei Mann besetzt sind*, sagte Wragege,
doch erforderten bestimmie Zwinge, z B
wirtschaftlicher Art, aber auch durch das
vereinigte Europa und Vorschriften der
Binnenschiffahrt eine Neuorienticrung in
dieser Frage.

Die¢ Regelform in der Seeschiffsassistenz
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istzur Zeitder Drei-Mann-Betneb (Schiffs-
Iuhrer, Maschimist, Matrose), der 1982 2u-
nichst fir eme 18monatige Versuchs-
periode eingefithrt und anschlieBend von
den Reedereien als Betriehsform Uhcr-
nommen wurde. Bereits damals gab eine
schwindende wirtschaftliche Grundlage
der Schicppreedereien den Ausschlag fir
dic Uberlegungen zur Reduzierung der
Schiepperbesatzungen von vier aufl drei
Mann durch Wegfall cincs Matrosen. Sei-
nerzeit waren dic Schleppeinsitze wegen
der besseren technischen Ausstattung der
Secschiffe zB. mit Bugstrahirudern und
Verstellpropellern stark rdckliufig. Gleich-
zeitig vereinfachte sich durch techmschen
Fortschritt die Arbeitan Deck,so daB chne
Sicherheusnsiko aufeinen Decksmann ver-
zichtet werden konnte. Heute zwingt die
mit sehr viel genngeren Betnebskosten ar-
beitende auslandische Konkurrenz, die mit
dem Auftreten der nicderldndischen
Schleppreederei Kotug im Hamburger Ha-
fen in angestammte Betatigungsfelder ein-
gedrungen ist, die deutschen Schieppree-
dereien zu weiteren Finsparungen.

Diese konnten mit der Einfthyung des
Zwei-Mann-Konzeptes nach Ansicht Cla-
sens auch realisiert werden, ohne daf dar-
unter die Sicherheit an Bord leidet. Dic
Arbeit des heute noch an Bord be-
schaltigten Matrosen sei inzwischen so ge-
ringfiigig geworden, dafl mit wenig techmi-
schem Aulwand der Zwei-Mann-Betrieb
auf einem Schlepper moglich sei, so der
Standpunkt der Reederei. Der Zwei-
Mann-Betrieb sei auf den Hamburger Ha-
fen beschrankt, wo an Land eine soge-
nannte, Klopperaang” bercitstehe, um die
Arbeiten des Matrosen, wie z.B. das Ab-
schmieren einer Winde, Farbarbeiten und
di¢ allgemeine Instandhaltung der Schiep-
per.zuerledigen. Dicse, Kloppergang re-
kruticre sich aus ausgebildetem Personal,
aus dessen Reihen notigenfalls bei er-
schwerten Bedingungen (z.B. bei Nebel)
auch zusatziiches Deckspersonal auf die
Schlepper geschickt werden kinne.

Wie berichtet. will die Bugsier-Reederei
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