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'Een polyester 
vrachtschip is niet 
bestand tegen grij-
perkranen, bobcats, 

kade- en sluismuren'

Ga naar www.schuttevaer.nl, 
stem en kijk hoe uw

collega's erover denken.

HENRIETTE

Solidariteit

Vrijdag haal ik de post en oogst 
twee belastingbrieven en een re-
kening van het Censis. Als het 
meezit, zijn we meer dan 10.000 
euro lichter en twee belasting-
brieven is nog maar het begin. Ik 
word spontaan overvallen door een 
enorme werklust en denk aan alle 
ambtenaren die het bedrijfsleven 
indirect betaalt, maar die er dwars 
tegenin werken.
Gelukkig voel ik me snel solidair 
met de rest van het land. Het is wel 
een hoop geld, maar daarvoor heb 
je dan ook wat, bijvoorbeeld lig-
plaatsen die niet bestaan, torenhoge 
zorgverzekeringen en internaten 
die bijna kapot zijn bezuinigd. Ik 
kan nauwelijks wachten op de af-
rekening van het havengeld.

Er is intussen een opdrachtgever die 
met het schip tussen Rotterdam (over 
het Canal du Nord) en Parijs wil va-
ren. En volgens de initiatiefnemers 
hebben ook andere schippers/verla-
ders inmiddels belangstelling voor 
het Canal du Nordschip, waarvan 
het eerste exemplaar eind 2007 moet 
worden gebouwd. Verkeer en Water-
staat, Economische Zaken en VROM 
hebben voor ontwikkeling en bouw 
aparte subsidies beschikbaar gesteld 
die nu ter beoordeling in Brussel 
liggen. ‘Omdat de opdrachtgever 
met zijn composiet binnenschip op 
het Canal du Nord gaat varen heeft 
het project de naam CompoCanord 
gekregen’, zegt projectleider Piet 
Goverse.
Het lichtgewicht schip neemt straks 
bij gelijke diepgang vijftien procent 
meer lading mee dan haar stalen 

evenknie en heeft bij een gelijke 
hoeveelheid lading tien tot vijftien 
procent minder diepgang, wat weer 
resulteert in een tien procent lager 
brandstofverbruik.

Sandwichwanden
Het kunststof schip krijgt een multi-
functioneel laadruim dat geschikt is 
voor bulk en vloeibare lading. ‘Daar-
voor is het nodig dat de kunststof 
luiken waterdicht afsluiten’, zegt Go-
verse volgens wie het hele schip van 
composiet wordt gebouwd. ‘Je moet 
daarbij denken aan een dertig centi-
meter dikke sandwichconstructie met 
balsahout en schuim in het midden en 
polyester aan de buitenzijden. Voor-
deel van de dikke sandwichwand is 
dat deze meteen voor isolatie zorgt, 
wat transport van gekoeld voedsel 
mogelijk maakt.’

Eventuele kwetsbaarheid bij het af-
meren langs kades en in sluizen is 
volgens Goverse geen probleem. ‘Je 
kunt bij polyester de vezels zo positi-
oneren dat ze de kracht, die er bij het 
aanmeren op komt, goed opvangen 
en je kunt ter hoogte van de wrijf-
houten extra lagen vezel aanbrengen. 
Hierover wordt binnen het project 
goed nagedacht. Voordeel is, dat in dit 

project marktpartijen, onderzoekers 
en producenten samenwerken.’
Het casco wordt waarschijnlijk opge-
bouwd uit bodem-, zij- en kimsecties. 
De aan de uiteinden verjongde sec-
ties worden vervolgens met polyes-
ter matten en hars onzichtbaar aan 
elkaar gezet. Er komen waarschijnlijk 
mallen voor het maken van bodem-, 
wand-, kim- en deksecties. ‘Wanneer 
je slim construeert kun je met een 
beperkt aantal sectiemallen het hele 
schip bouwen.’
Het Canal du Nordschip krijgt een 
woning met twee woonlagen.

Met studenten
Met Hogeschool Inholland is een sa-
menwerkingsovereenkomst gesloten, 
waarbij vierdejaars studenten econo-
mie, scheeps- en werktuigbouw uit 
Alkmaar en Delft stageopdrachten 

uitvoeren voor het consortium. ‘Voor 
de deelnemende studenten zijn leer-
projecten gedefinieerd’, zegt Wim 
Scheper van de scheepsbouwop-
leiding van Inholland in Delft. ‘Bij 
het composiet binnenschip gaan 
studenten speciaal aandacht beste-
den aan de flexibele indeling van 
het laadruim en verbetering van de 
bemanningsaccommodatie. Verder 

kan worden gewerkt aan een ontwerp 
voor een extreem groot composiet 
binnenschip en aan composiet fluis-
terbootjes, waarvan één voor veertig 
passagiers.’ Voordeel van een kunst-
stof vrachtschip is volgens de intiti-
atiefnemers dat het materiaal weinig 
onderhoud vergt en comfortabele en 
milieuvriendelijke reinigingseigen-
schappen heeft.
De composiet-industrie is sterk ver-
tegenwoordigd in Noord-Holland-
Noord. Naast casco’s en masten voor 
jachten, worden er onder meer dak-
kapellen, vliegtuigonderdelen, rotor-
bladen en trailers van gebouwd. Een 
haalbaarheidsstudie van TNO-INRO 
en NEA heeft de economische haal-
baarheid van het project aangetoond. 
De totale bouw- en ontwikkelings-
kosten van het schip zijn begroot op 
2,1 miljoen euro. (HH)

Onderhoudsarme huid van balsahout, schuim en polyester

Kunststof binnenschip in aantocht
De bouw van een kunststof Canal du Nordschip lijkt definitief 
door te gaan. Henk Groeneveld van de interdepartementale 
organisatie Koploperloket vertrouwt erop het laatste deel van de 
financiering rond te krijgen via het MT-programma van Econo-
mische Zaken en VROM. Een consortium van tien in composiet-
bouw gespecialiseerde bedrijven in de kop van Noord-Holland, 
de schipperscoöperatie ELV (Europese Logistieke Vervoerders) 
en de in het ontwerpen van lichtgewicht composiet-constructies 
gespecialiseerde Lightweight Structures in Delft, werken al 
anderhalf jaar aan het kunststof schip van 65 meter lang en 5,75 
meter breed met een laadvermogen van 800 ton. ‘Vijftien procent meer 

lading en grotere woning’
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Laser Proof

Eiltank 42 op krib
RÜDESHEIM
De Duitse tanker Eiltank 42 is 13 
oktober op de Rijn ter hoogte van 
Oestrich-Winkel op een krib gevaren. 
Persoonlijke ongelukken deden zich 
niet voor.
De lege tanker voer richting Koblenz, 
toen zij door uitval van de stuurma-
chine uit het roer liep. De boeg schoof 
ongeveer tien meter over de krib. Te-
gen elf uur lukte het vijf sleepboten 
haar vlot te trekken. Daarbij werd de 
scheepvaart een half uur gestremd. Bij 
een eerste onderzoek bleek de tanker 
nauwelijks schade te hebben opgelo-
pen, maar de SUK eiste toch dat zij 
voor nader onderzoek op de helling 
ging. Volgens de Wasserschutzpolizei 
was een met twee schroeven geborgde 
stekker losgetrild en de oorzaak van 
de roeruitval. (MP)• De Eiltank 42 hoog en droog op de krib. (Foto Mare-Press/Margielsky)

www.tos.nl
Navigeer je carrière

Nieuwe overslagsteiger
ROTTERDAM
De Rotterdamse 7e Petroleumhaven krijgt voor zestien miljoen euro de 
langste overslagsteiger van Europa. Er komen twee ligplaatsen voor zee-
schepen tot 150.000 dwt (ook voor binnenschepen) en twee ligplaatsen 
voor binnenschepen. Die worden uitgerust met vier twaalf duims stook-
olielaadarmen voor zeeschepen, vier tien duims stookolie laadarmen voor 
binnenschepen, een twaalf duims kerosine/gasolie laadarm voor zeeschepen, 
twee tien duims kerosinelaadarmen en een tien duims gasolie-laadarm voor 
binnenschepen. Met het slaan van de laatste heipalen met een doorsnede 
van drie meter en een lengte van vijftig meter is de geplande oplevering, 
eind dit jaar, een stapje dichterbij. (Foto Regina Wieringa)

Onderhandelingsresultaat internaten
DEN HAAG
AbvaKabo FNV, CNV Publieke 
Zaak en de Reformatorisch Maat-
schappelijke Unie (RMU) hebben 
met de werkgevers van de schip-
persinternaten een onderhande-
lingsresultaat bereikt voor een 
nieuwe CAO. De bonden leggen 
het resultaat 13 november voor 
aan de leden.

Als het aan bonden en werkgevers 
ligt wordt het een CAO voor dertien 
maanden, van 1 januari 2006 tot en 
met 31 januari 2007. Het werkne-
mersdeel van de pensioenpremie 
daalt twee procent. Dat betekent een 
loonstijging van één procent netto. De 
salarissen gaan per 1 juli 2006 met 
terugwerkende kracht omhoog met 
0,75%. Op 1 januari 2007 stijgen de 
lonen 0,25%. De schalen gaan één 
procent omhoog om toe te groeien tot 
de CAO Jeugdzorg. Per 1 juli 2007 
krijgen de internaatsmedewerkers 
een extra periodiek. Dat komt neer 

op één procent loonstijging. De ein-
dejaarsuitkering stijgt van 1,75% 
naar 2,25%, aan het einde van dit 
jaar krijgt iedereen 125 euro netto 
en met terugwerkende kracht een 
bijdrage in de ziektekosten van tien 
euro per maand. De vergoeding voor 
dienstreizen gaat omhoog van 28 naar 
29 cent per kilometer. Verder werd 
afgesproken dat de NEVIS en de vak-
organisaties gezamenlijk optrekken 
richting VWS.
Chris Baggerman van de RMU 
vindt dit onderhandelingsresultaat 
het maximaal haalbare, gelet op de 
‘teleurstellende houding’ van staats-
secretaris Ross van Volksgezondheid, 
Welzijn en Sport.

Boos
De bonden maakten zich boos over de 
antwoorden van Ross op Kamervra-
gen van Tweede Kamerlid Eddy van 
Hijum (CDA). Ze vinden dat Ross 
de problemen bagatelliseert. Zij geeft 
volgens de bonden toe dat de kwali-

teit van de schippersinternaten onder 
druk staat, maar niet dat de kwali-
teit terugloopt. ‘De staatssecretaris 
miskent hiermee de uitspraak van de 
Inspectie Jeugdzorg dat medewer-
kers niet geschoold kunnen worden 
vanwege bezettingsproblemen. Dat 
heeft tot gevolg dat de kwaliteit wordt 
uitgehold.’
De vakbonden willen de staatssecre-
taris ‘met alle plezier’ voorrekenen 
dat het verschil tussen de CAO Jeugd-
zorg en die van de schippersinterna-
ten is opgelopen tot twintig procent. 
‘Bij deze berekening is rekening ge-
houden met het verschil in werk. Zo 
worden de internaatsmedewerkers al 
een schaal lager ingeschaald omdat 
zij geen kinderen behandelen. De 
staatssecretaris moet haar verant-
woordelijkheid nemen en het kind-
bedrag verhogen. Daarnaast hopen 
we dat de Tweede Kamerleden zich 
niet laten afschepen met de minimale 
beantwoording op de Kamervragen.’ 
(EvH)

Katwijkse opvarende
KW 172 vermist
 
KATWIJK
Een 29-jarige Katwijkse opvarende 
van de hektrawler KW 172 Dirk Die-
derik van rederij Parlevliet en Van 
der Plas wordt sinds zaterdagmiddag 
vermist. Er is weinig hoop dat hij nog 
levend wordt gevonden.
De hektrawler voer op het moment 
van vermissing voor de Engelse kust. 
Een zoektocht aan boord en in zee 
door de Coastguard leverde niets op. 
Tevens zochten schepen in de buurt 
en twee helikopters. In de loop van de 
nacht werd de zoekactie gestaakt.
De bemanning van de KW 172 werd 
na aankomst in IJmuiden ondervraagd 
door de waterpolitie. Volgens rederij-
directeur D. Parlevliet is nog onduide-
lijk wat er kan zijn gebeurd. Volgens 
de bemanning is de man na zijn dienst 
rond half een naar binnen gegaan en 
daarna niet meer gezien. Mogelijk is 
hij overboord gevallen, al was het 
weer erg rustig. (PvV)

Twee keer vast
DRESDEN
Het Tsjechische ms MN 7310 is 
vorige week binnen zes kilometer 
twee keer aan de grond gelopen 
op de Elbe. Het met soja geladen 
schip liep eerst vast bij Rathen (km 
23). Daarbij liep ze uit haar roer 
en ramde een veerpont, die een 
gat boven de waterlijn opliep. De 
schipper kreeg een vaarverbod, 
maar toen dit de volgende morgen 
werd opgeheven kwam hij niet veel 
verder, want bij kilometer 16,9 liep 
hij opnieuw omhoog. In de loop van 
de dag probeerde het Tsjechische 
ms TA 17 tevergeefs het schip vlot 
te trekken. Bij redactiesluiting op 
dinsdagmiddag zat de MN 7310 nog 
steeds vast. De overige scheepvaart 
ondervindt geen hinder. (MP)

Containers van Tweede Maasvlakte
zoveel mogelijk over water en spoor
DEN HAAG
Minister Peijs en het Havenbe-
drijf Rotterdam hebben in over-
leg met de Tweede Kamer  beslo-
ten op de Tweede Maasvlakte het 
containervervoer zoveel mogelijk 
over water en per spoor te laten 
lopen. 

SGP’er Kees van der Staaij vroeg 
met een motie de groeikansen van 
duurzame en milieuvriendelijke 
vervoertechnieken als binnenvaart 
en spoor te maximaliseren. Minister 
en kamer namen de inhoud van de 
motie zonder stemming over. Het 
wegvervoer krijgt een aandeel van 
maximaal 35, het spoor van twintig 
en de binnenvaart van 45 procent. De 
bedrijven op de Tweede Maasvlakte 
worden via voorwaarden in de milieu-
vergunning hiertoe aangezet.

Volgens het Havenbedrijf Rotterdam 
schommelt het aandeel van de bin-
nenvaart voor de hele haven nu nog 
rond de dertig procent. In het Haven-
plan 2020 is een aandeel van veertig 
procent voorzien. De binnenvaart 
berekende voor 2003 en 2004 een 
aandeel van bijna vijftig procent. Het 
verschil wordt veroorzaakt doordat de 
branche ook de lege containers mee-
telt. Ook het beleid om de binnenvaart 
schoner te krijgen kreeg steun in de 
kamer. Minister Peijs verklaarde in 
overleg met de binnenvaartbranche en 
de oliemaatschappijen te streven naar 
zwavelarme brandstof voor binnen-
schepen. Tevens is geld beschikbaar 
voor stimulering van roetfilters. Peijs 
benadrukte dat snelheidsbeperkingen 
voor de binnenvaart niet nodig zijn als 
de emissies op andere wijze worden 
verminderd. (EvH)

Wolfrose vernielt
sluisdeur Main
SCHWEINFURT
Het Duitse ms Wolfrose heeft 13 
oktober op de Main een deur van 
de Scheinfurter sluis beschadigd. 
Het met 1025 ton koolzaad geladen 
schip was onderweg van Boedapest 
naar Mannheim.
Bij het binnenvaren van de sluis, ’s 
morgens om vijf uur, kon de schip-
per de 85 meter lange Wolfrose niet 
snel genoeg afstoppen en ramde de 
sluisdeur in het midden van de kolk. 

Niemand raakte gewond en ook de 
schade aan het schip was gering. De 
sluiswachter reageerde door de nog 
openstaande sluisdeur aan het eind 
van de kolk te sluiten.
Volgens het Wasser- und Schif-
fahrtsamt moet er een nieuwe mid-
dendeur komen. De schade wordt 
geschat op minstens 300.000 euro. 
Het gaat zeker tot begin volgend 
jaar duren voordat de nieuwe deur 
gereed is. Tot die tijd moet met de 
complete 300 meter lange kolk wor-
den geschut. De Wasserschutzpolizei 
wijt het ongeluk aan een menselijke 
fout. (MP)

Dertig procent overtreedt vaar- en rusttijdenwet
DRIEBERGEN
De waterpolitie heeft bij een interna-
tionale controle op de belangrijkste 
vaarwegen in Nederland en op de Rijn 
in Duitsland ruim dertig procent van 
de gecontroleerde schepen bekeurd 
vanwege overtreding van de vaar- en 
rusttijden.
De waterpolitie controleerde in de 
nacht van woensdag 12 op donderdag 
13 oktober in samenwerking met de 
Wasserschutzpolizei in Nordrhein-
Westfalen 55 schepen. Zeventien 
overtraden de vaar- en rusttijden. In 
totaal deelde de politie achttien be-
keuringen en negen waarschuwingen 
uit. Van het totaal aantal schepen in 

overtreding was 35 procent Neder-
lands en 28 procent Duits.
Vijf schepen waren onderweg, terwijl 
ze volgens de regels niet mochten 
varen. De schippers hadden hun reis 
om 22 of 23 uur moeten onderbreken 
om de voorgeschreven uren rust te 
nemen. 
Deze schepen moesten hun reis als-
nog onderbreken. Op vier schepen 
was de schipper niet in het bezit van 
een vaarbewijs of patent. Drie sche-
pen werden in Duitsland stilgelegd. 
Op tien schepen was het vaartijden-
boek niet of onjuist ingevuld. Hier-
voor werd vier keer proces-verbaal 
opgemaakt. (EvH)

Aanvaring coaster
STAVOREN
De met kunstmest geladen Deense 
kruiplijncoaster Amanda heeft in de 
nacht van 9 op 10 oktober op het 
IJsselmeer bewesten Stavoren een 
aanvaring gehad met de combina-
tie van een geladen splijtbak en de 

duwboot Auke uit Urk.
De combinatie was werkzaam bij de 
aanleg van de gastransportleiding 
tussen Workum en Medemblik. De 
coaster was onderweg van IJmuiden 
naar Büsum via Kornwerderzand. De 
bak kon het werk voortzetten, de 
coaster liep Harlingen binnen voor 
een noodreparatie. (AAE).
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Meer tong, kleine schol duurder

De aanvoer bleef vrijwel gelijk, 
al waren er wat verschuivingen 
in het assortiment. De tongaan-
voer nam flink toe door wat 
betere gemiddelde vangsten en 
een wat groter aantal tongkot-
ters. Veel nadelige invloed op de 
prijzen had dat grotere aanbod 
niet. Vrijdag liepen de prijzen 
zelfs nog wat op. Maandag ging 
er van alle soorten wat af, maar 
ook toen bleven de noteringen 
redelijk. 

Tarbot was er wat minder, maar 
bijna 31 ton was niettemin aan-
zienlijk. Diverse kotters hadden 
weer grote vangsten van 1400 tot 
2000 kilo. 
Weliswaar bestaan die grote vangs-
ten voor een belangrijk deel uit de 
kleinste soorten 5 en 6, maar ook 
die bleven goed geld opleveren ook 
al daalde de prijs van de tarbot 5 
maandag tot onder de 5 euro. De 
weinige grote tarbot bracht onge-
kend veel geld op. 
Dank zij enkele aanvoerders met 
partijen van 2000 en 3000 kilo 
bleef de tongschar redelijk verte-
genwoordigd. De prijs van de klei-
ne tongschar steeg vrijdag tot 5,17 
en daalde maandag tot 4,81. 
De scholaanvoer daalde met 500 
kisten, maar dat werd meer dan 
goedgemaakt door betere prijzen. 
Vrijdagmiddag liepen de kleine 
soorten 3 en 4 op tot 2,22 en 2,17 
euro. Maandag bleven de prijzen 
op vrijwel hetzelfde niveau met een 
lichte daling aan het eind van de 
ochtend. Ter vergelijking: maandag 
9 oktober kostte de schol van groot 
tot klein 2,94 (1), 2,56 (2), 2,01 (3) 
en 1,80 (4).
De scharprijzen liepen uiteen van 
0,88 tot 1,67. Dit grote onderscheid 
ontstond voornamelijk door de 
grootte. De overgrote meerderheid 
werd verhandeld voor prijzen tus-
sen 0,92 en 1 euro.
Bij de kabeljauw moest de aan-
voer komen van de enige vanuit 
Urk nog opererende spanvisser, 
die tweemaal aan de markt was. 
Donderdag met 177 en vrijdag met 
198 kisten. 
Voor de kleine soorten werd don-
derdag iets meer betaald. Wel 
werd de kabeljauw van de span-
visser beter betaald dan die van 
de boomkorvissers, al waren de 
verschillen klein. Het aanbod uit 
de Oostzee groeide iets bij, verge-
leken met de Noordzeekabeljauw, 
normale prijzen. 
De kreeftaanvoer daalt de laatste 
weken vrij sterk door dalende 
vangsten. Enkele weken geleden 
kwamen nog vangsten voor van 
4000 kilo, nu was de grootste 
vangst maar 2000 kilo. 
Het aanbod van pijlstaartinkt-
vis groeide opnieuw, al was de 
bovengenoemde spanvisser de 
grootste leverancier met 514 kilo 
(donderdag) en 535 kilo (vrijdag). 

De prijzen vrijdag waren 4,43 (1), 
4,10 (2) en 3,70 (3). 
De besommingen waren iets hoger, 
al hadden lang niet alle aanvoerders 
een goede visweek. De afslag had 
wel een goede week met een omzet 
van 2,9 miljoen euro. 

Belangrijkste onderdelen van 
de aanvoer waren: 70.817 kilo 
tong, 30.886 kilo tarbot, 13.071 
kilo griet, 13.629 kilo tongschar, 
19.106 kilo kreeft, 11.712 kis-
ten schol, 576 kisten kabeljauw 
(Noordzee), 569 kisten kabeljauw 
(Oostzee), 1343 kisten poon,
2377 kilo inktvis, 3621 kilo wulken 
en 18.099 kilo krabben. (WvdV)

Gemiddelde prijzen 
vrijdag, maandag en Insula:

Tong
groot	 19,20 	18,35	 18,78
grootmiddel	19,18	18,72	 18,68
kleinmiddel	 18,48	17,59	 17,95
klein I	 13,92	13,36	 13,59
klein II	 9,48 	 9,21	 9,24
Tarbot
super	 35,89	36,46	 34,10
1	 31,57	32,35	 31,68
2	 21,11	21,84	 21,22
3	 16,85	16,08	 16,22
4	 10,90	10,87	 10,78
5	 8,00	 8,09 	 7,96
6	 5,19	 4,90	 -
Griet
super	 13,63	13,48	 12,88
1	 9,94	 9,54	 9,69
2	 7,34 	 7,35 	 7,38
3	 3,58	 3,52	 -
Tongschar
groot	 7,49	 7,60	 6,07
middel	 6,83 	 5,38	 5,29
klein	 4,57	 4,75	 4,47
Zeeduivel
1  	 5,86	 5,30
2	 5,58	 5,47
3	 5,68	 5,17
4	 4,36	 4,46
5	 3,20	 3,63
Schol	
1	 3,05	 3,04	 3,10
2	 2,57	 2,56	 2,52
3	 2,12	 2,15	 2,07
4	 2,03	 2,09	 2
Schar	 1,04	 1,12	 0,95
Kabeljauw (Noordzee)
1	 5,11	 5,51	 4,74
2	 5,34 	 5,38	 4,64
3	 4,39	 4,21	 4,08
4	 3,50	 3,17	 3,03
5	 2,76	 2,34	 2,51
6	 2,45	 2,07	 -
Kabeljauw (Oostzee)
1	 2,95	 3,22
2	 3,28	 3,20
3	 2,91	 3,16
4	 2,41	 2,39
5	 2,16	 2,02
6	 2,11	 2,14
Wijting	 2,18 	 1,53	 1,59
Rode poon
1	 5,32	 1,62
2	 2,95	 1,37
3	 1,04   	0,37
4	 0,53	 -

URK

ijsselmeer

Maandag gaven de biologen van 
Wageningen Imares tekst en uitleg 
aan vertegenwoordigers van LNV, de 
visserijsector en maatschappelijke 
organisaties. Het productschap Vis 
beraadt zich over deze adviezen. 
Voorzitter Johan Nooitgedagt van de 
Nederlandse Vissersbond vestigt zijn 
hoop op minister Veerman, die pleit 
voor stabiele quota. 

Niet te drastisch
De trend van te weinig aanwas van 
jonge schol en tong zet zich vol-
gens de biologen voort. ‘Ondanks 
de langzame afname van de visse-
rijdruk op de Noordzee is het aantal 
visbestanden nog onder de interna-
tionaal geaccepteerde biologische 
voorzorgsgrenzen.’  
Daarom adviseren zij een tong-
TAC van 10.800 ton. Dit jaar is dat 
17.700 ton. Nooitgedagt reageert hier 
sceptisch op. ‘De tong klimt na drie 
slechte jaarklassen uit het dal. Nu 
de laatste jaarklasse nog net niet op 
31 december 2007 als geslachtsrijp 
wordt meegerekend, maar dat 1 ja-
nuari 2008 wel voor honderd procent 
is, is voor mij een reden geen al te 
drastische verlagingen door te voe-
ren. Het zal niet voor het eerst zijn, 
dat de quota dalen en de vissers de 
tong in de vangst krijgen en wij als 
beheerders van het quotum de stress 
moeten aanvaarden om binnen het 

quotum te blijven. Dat moet je ten 
stelligste voorkomen als het niet 
nodig is. Ik heb het vertrouwen dat 
minister Veerman straks in Brussel 
zal pleiten voor stabiele quota en dat 
is nodig ook.’  

Rechtvaardig
Dat geldt ook voor schol, want ook 
hier wordt een vermindering voorge-
steld. De volwassen Noordzeeschol 
is volgens de biologen stabiel ge-

bleven en wordt geschat op 190.000 
ton. Maar dat is nog altijd onder het 
voorzorgsniveau van 230.000 ton. 
Daarom wordt ook voor deze vis een 
TAC-vermindering geadviseerd van 
57.400  naar 32.000 ton. Ook hier 
vindt Nooitgedagt het rechtvaardig 
de TAC volgend jaar minstens con-
stant te houden. ‘De vangsten zijn dit 
jaar ook redelijk constant en nu zelfs 
beter op de noordelijke Noordzee. 
De vangst per tijdseenheid is in de 
noordelijke delen niet alleen voor Ne-
derlanders, maar ook voor Schotten 
en Denen groot. Die hoeveelheden 
schol kunnen we goed gebruiken.’ 
Dat de vangsten van zowel schol als 
tong stabiel zijn, blijkt uit gegevens 

van het LEI. Van tong is inmiddels 
43 procent opgevist en van schol 63 
procent. Dat is ongeveer gelijk aan 
2005. 

Stopzetten
De aanwas van jonge kabeljauw blijft 
ook laag. Het paaibestand bevindt 
zich nog steeds onder de grenswaar-
de, waardoor volgens de biologen de 
aanwas in gevaar is. ‘Dit, ondanks 
de inzetbeperkingen en lage vangst-
hoeveelheden die de laatste jaren zijn 
afgesproken. De geringe aanwas van 
jonge kabeljauw en de huidige vis-
serij op deze soort vertragen een 
eventueel herstel.’
Het advies is volledige stopzetting 
van de vangst, terwijl de Europese 
Commissie vasthoudt aan het herstel-

plan en in 2007 32.000 ton gevangen 
mag worden. Ook Nooitgedagt is het 
niet eens met de biologen. ‘Het is 
niet te verteren, dat dit vraagstuk elk 
jaar terugkomt en geen nader onder-
zoek kan worden gedaan. De hele 
wereld wordt opgehangen aan een 
kabeljauwherstelplan en de ministers 
van de lidstaten laten zich welgeval-
len dat de kabeljauw niet zuiver kan 
worden berekend door misrapporta-
ges van minimaal vijftig procent. Als 
dit dus geruchten zijn, dan moeten 
de biologen met deze opmerkingen 
stoppen. 
Zijn het feiten, dan moeten de verant-
woordelijke beheerders hier iets aan 
laten doen. Het staat overigens vast 

dat Nederland geen bijdrage levert 
aan “misrapportages”.’

Blauwe wijting
Ook voor blauwe wijting wordt voor 
2007 een vermindering voorgesteld 
van 2,1 miljoen ton in 2006 naar 
ongeveer 980.000 ton in 2007. Dit 
is een onderlinge afspraak van de 
betreffende landen. De ICES stelt, 
dat hier het bestand ver boven de 
voorzorgsgrens ligt. 
Makreel kent ook een internationaal 
beheerplan. De stand in de wateren 
bewesten Engeland is de laatste 
twintig jaar vrij stabiel. De omvang 
van de volwassen stand ligt rond de 
voorzorgsgrens van 2,3 miljoen ton. 
Voor 2007 zou een TAC mogelijk 
moeten zijn van 390.000 à 509.000 
ton. Dit jaar is de TAC 444.000 ton. 
Ook horsmakreel kent een stabiele 
stand. In 2007 zou maximaal 150.000 
ton gevangen mogen worden, nu is 
dat 137.000 ton.
Van de atlanto-scandische haring op 
de Noordzee zou in 2007 1,3 miljoen 
ton gevangen mogen worden, tegen 
dit jaar 967.000 ton. Deze vis wordt 
vooral in de Noorse zee gevangen. Na 
een ineenstorting in de jaren zeventig 
en tachtig heeft deze haringsoort zich 
sterk hersteld dankzij enkele sterke 
broedjaren en minder visserijdruk. 
De paaistand wordt op ongeveer 
tien miljoen geschat. Het bestand 
van Noorse kreeftjes is volgens de 
biologen moeilijk te schatten. Maar 
de indruk is, dat ze het goed doen op 
de Noordzee. De biologen adviseren 
wel de visserijinspanning niet te laten 
toenemen. In december beslissen de 
Europese visserijministers over de 
quota voor 2007. (AE) 

Vissersbond acht stabilisering platvis-TAC redelijk

Biologen adviseren minder visserij
op platvis en stop kabeljauwvisserij
De internationale visserijbiologen van de Council for the Explo-
ration of the Sea (ICES) adviseren in 2007 minder platvis te 
vangen, omdat er te weinig aanwas van jonge schol en tong is. De 
kabeljauwvisserij zou volgens hen, evenals vorig jaar, volledig 
moeten worden stilgelegd. 

‘Wat zijn geruchten en wat
zijn feiten over kabeljauw?’

Varende visfabriek wordt 
cultureel centrum
AMSTERDAM
De Stubnitz, een voormalig Oost-
Duits visfabriekschip, ligt sinds 
eind september afgemeerd bij 
de NDSM in Amsterdam. Ze is 
omgebouwd tot cultureel centrum 
en doet diverse Europese steden 
aan. Ondernemer en coördinator 
Urs Blaser biedt gedurende vier 
weken in samenwerking met een 
groot aantal regionale en inter-
nationale artiesten een uitgebreid 
programma. 

De ROS 70 Stubnitz werd gebouwd 
in 1964. ‘Dit is een van de laatste 
schepen van de Oost-Duitse “Hoch-
seefischerei”. Ze diende als moeder-
schip van een aantal vissersvaartui-
gen’, legt Blaser uit. ‘Die vaartuigen 
brachten hun vangst naar het moeder-
schip voor verwerking en invriezen. 
De vriescapaciteit bedroeg zestig ton 
per dag en het totale gekoelde laad-
vermogen 1400 ton. Soms ging zij 
zelf die lading lossen, soms namen 
transportschepen op zee de lading 
over, zodat zij kon doorwerken.’ 
Nadat de Baltische zee eind jaren 
tachtig min of meer was leeggevist, 
werd het zusterschip van de Stubnitz 
in 1990 gesloopt. ‘De Stubnitz heeft 
tot 1990 gevaren en ik heb haar in 
1992 gekocht om er een cultureel 
centrum van te maken. Maar voor 
het zover was, moest er wel veel 
veranderen. Het interieur is gron-
dig verbouwd. In de oude fabriek zit 
nu de centrale tentoonstellings- en 
ontvangstruimte met de bar en het 
podium voor de dj. Laadruim 4 wordt 
gebruikt voor concerten, kleinkunst 
en documentaires. Laadruim 1 biedt 
ruimte aan tentoonstellingen, thea-
terproducties, dans en film. Er zijn 
werkplaatsen voor grafische produc-
ties, voor metaal- en machinetech-
niek, elektrotechniek, elektronica en 

elektriciteit. De kombuis is uitgebreid 
tot een grote keuken en wij hebben 
elf slaapplaatsen voor gasten.’

Werkschip
Blaser werkt voornamelijk met 
vrijwilligers. ‘De nautische staf 
van veertien personen bestaat vol-
ledig uit vrijwilligers. Die is alleen 
aan boord als wij van de ene naar de 
andere haven varen. Anders is het 
onbetaalbaar om dit schip volgens 
de internationale eisen in de vaart te 
houden. En dat is, naast ons culturele 
programma, ook een van de doelstel-
lingen. Verder is het erg veel werk 
om alle ondernemersactiviteiten te 
regelen. Een cultureel centrum aan 
de wal werkt met een groep vaste 
leveranciers, heeft een vast netwerk. 
Wij moeten dat netwerk in elke haven 
opnieuw opbouwen. De boekhouding 
is daardoor al helemaal veelomvat-
tend met enorm veel verschillende 
BTW-nummers. Op een drukke 
avond hebben wij 600 mensen aan 
boord, die ook nog hapjes en drankjes 
krijgen.’

Ligplaatsproblemen
Het bezoek aan Amsterdam verliep 
niet geheel probleemloos. ‘Stichting 
Kinetisch Noord heeft de Stubnitz 
uitgenodigd’, vertelt woordvoerder 
Rob Vooren van de stadsdeelraad 
Amsterdam Noord. ‘SKN is medebe-
palend voor de culturele programme-
ring in dit gebied, maar had ons niet 
geïnformeerd over die uitnodiging. 
Later dit jaar draaide SKN, wegens 
financiële en organisatorische pro-
blemen, die uitnodiging terug. Dat 
hoorden wij pas enkele weken ge-
leden. Nu past het programma van 
de Stubnitz prima in de activiteiten 
die wij hier bieden. Probleem is al-
leen, dat haar komst samenvalt met 
een ander evenement en dat wij een 

aannemer opdracht hebben gegeven 
voor renovatie van de pier waaraan 
zij zou komen te liggen. Ze is echter 
toch gekomen.’
Vooren en zijn collega’s hebben er 
alles gedaan om het schip een goede 
ligplaats te bieden. ‘De aannemer kon 
zijn werkschema enigszins aanpas-
sen, maar dat gaf slechts een tot twee 
weken ruimte. Begin week 40 moest 
hij beginnen. Dis moest de Stubnitz 
weg van die pier.’
De havendienst wees de Stubnitz een 
tijdelijke ligplaats toe. ‘Als iemand 
een geldige reden heeft om in de ha-
ven te komen, een tijdelijke ligplaats 

aanvraagt en er is ruimte, dan is het 
niet aan ons een schip te weigeren’, 
legt een woordvoerder uit. ‘Er zijn 
geen wettelijke mogelijkheden om 
dat tegen te houden.’ Blaser wil tot 
eind november bij de NDSM-werf 
blijven liggen. (EB)

• De Stubnitz op de alternatieve 
ligplaats bij de NDSM.

• In de machinekamer staan twee 
SKL-motoren van elk 700 pk, die 
zorgen voor een dienstsnelheid van 
krap twaalf knopen. (Foto’s Evert 
Bruinekool)

LNV enthousiaster dan provincie
over kweek van Zeeuwse tong 
DEN HAAG
Minister Veerman van LNV wil de 
kweek van Zeeuwse tong met 7,5 
miljoen euro ondersteunen, mits 
de provincie Zeeland en de sector 
eenzelfde steentje bijdragen. Vol-
gens de minister geeft deze kweek 
twee partijen een nieuwe kans. 
‘Het biedt de visserijsector een 
alternatief voor de wilde tong en 
noodlijdende akkerbouwers kun-
nen zich omscholen naar aquacul-
tuur.’ De provincie wil het project 
over twee eventueel het voordeel 
van de twijfel geven. 

Veerman stelt echter de voorwaarde, 
dat provincie en deelnemende be-
drijven samen ook 7,5 miljoen euro 
bijeenbrengen voor de periode 2007-
2011. Het is de vraag of dat lukt, want 
gs van Zeeland zijn terughoudend. 
Het college wil voor de eerste twee 
jaar één tot twee miljoen euro be-
schikbaar te stellen en dan kijken of 
het project kans van slagen heeft.  
Provinciale staten spreken zich 9 
november uit over het project. Ge-
deputeerde Poppelaars legt uit, dat 
het college de praktijk van de eerste 
twee jaar wil afwachten. ‘We moeten 
eerst alle seizoenen hebben gezien. 
Gaandeweg zullen we het financiële 
plaatje rond moeten krijgen.’
Veerman is optimistischer en ziet de-
ze stap als een prachtig alternatief na 
het debacle van de kokkelsector. ‘Het 
project moet leiden tot een nieuwe, 
economisch  levensvatbare sector in 
Zeeland.’ 

Zilte teelt
De Universiteit van Wageningen 
ontwikkelde het concept voor het 
project, dat deels binnen en deels 
buiten plaatsheeft. Op een sympo-
sium in Rilland legde ir. Ketelaars 
van Wageningen Universiteit uit wat 
het precies behelst. ‘De kweek van 
pootvis gebeurt binnen en de door-
kweek buiten in zoutwatervijvers. 
Tong eet zagers, een borstelworm 
die in de zeebodem leeft. Het be-
drijf Topsy Baits heeft deze worm 
tot een bedrijfsklare zoutwaterteelt 
ontwikkeld.’ Volgens Ketelaars ligt 
het voor de hand hier de kweek van 
tong op te enten. Of dit bedrijf de 
kweek verder gaat ontwikkelen, is 
nog niet bekend.
Zeeland is volgens Ketelaars zeer ge-
schikt voor deze zilte teelt, vanwege 
de ruime beschikbaarheid van zout 
water. Tweehonderd kweekbedrijven 
zouden in de toekomst 15.000 ton 
tong kunnen produceren. ‘Zeetong 
is een kostbaar product. Honderd 
kilo is evenveel waard als 10.000 
kilo tarwe.’
Die opbrengst zou het volledige Ne-
derlandse quotum kunnen vervangen, 
die dit jaar 13.085 ton bedraagt. Het 
is de vraag of er in dat geval niet een 
gigantisch probleem bijkomt, omdat 
het vele kottervissers brodeloos zou 

Negentien aanvoerders zorgen op Urk 
voor een aanvoer ter waarde van ruim 
54.000 euro. De hoogste besomming 
bedroeg 7000 euro.
De aalaanvoer bestond uit 322,5 kilo 
fuikaal voor gemiddeld 11,64 de kilo, 
22 kilo dunne aal voor 9,77, 1554,5 
kilo dikaal voor 9,28 en 117,5 kilo 
roodaal voor 11,97 euro.
Aan roofvis was er 1208 kilo snoek-
baars voor 7,38, 165 kilo grote snoek-
baars voor 9,67, 37 kilo snoek voor 
2,13 en 1003 kilo rode baars voor 
3,39.
De witvis bestond uit negen kilo kar-
per voor twee euro, vier kilo zeelt 
voor twee euro, 1942,5 kilo voorn 
voor 0,50 en 13.676,5 kilo grote blei 
voor 0,31 euro. 5123 kilo bot voor 
0,88 en 660 kilo krab voor 4,33 sloten 
de rij. (SK)

Oude haringvisser duikt weer op
DOUALA
Het vrachtschip van de Russische 
zeeman Vladimir Kryaz lag in 
januari voor anker in de grote 
baai van Kameroen, toen een 
grote garnalentrawler passeerde. 
Deze trawler, de Panagia Malevi, 
was vanuit Douala onderweg 
naar zee en voerde in de voor-
mast de vlag van Kameroen. De 
Russische zeeman kon het schip 
niet traceren, maar Nederlandse 
shipspotters wel, want het ging 
om de voormalige Nederlandse 
haringvisser KW 171 Jan Maria, 
die 11 mei 1963 in de vaart kwam 
voor Rederij Samenwerking in 
Katwijk aan Zee.

Aan het uiterlijk van het schip is in 
die 43 jaar vrijwel niets veranderd, 
alleen is voor de brug voor de gar-

nalenvisserij een portaalmast met 
bomen geplaatst. 
De zijtrawler deed overigens maar 
negen jaar dienst als haringvisser, 
voordat zij werd verdrongen door 
modernere hektrawlers. Ze werd 
verbouwd voor de boomkorvisserij, 
maar dat bleek geen succes. 
Sommige naslagwerken melden, dat 
de Jan Maria haar bestaan eindigde 
in het Engelse Kanaal. Ze ontsnapte 
daar inderdaad ternauwernood aan 
de ondergang, maar werd binnen-
gesleept. 
De Jan Maria werd bij Scheepsbouw-
werf De Industrie van D. & Joh. Boot 
in Alphen aan de Rijn op stapel ge-
zet voor Rederij Samenwerking uit 
Katwijk. Na de overdracht kwam de 
KW 171 9 mei 1963 voor het eerst 
IJmuiden binnen. 
In 1972 vertrok ze naar Zaandam 

en werd ingericht voor de boom-
korvisserij. Ze kreeg de naam TX 
10 Neptunus en later werd dat TX 
10 Benjamin Jan. Als boomkorvis-
ser was ze niet erg rendabel, want al 
na vier jaar werd ze in het voorjaar 
van 1977 afgevoerd wegens sanering, 
maar kwam vervolgens toch weer in 
de vaart als VE 244 Marlene Sofie 
uit het Deense Vejle. 

In oktober 1981 kwam ze in Oude-
schild voor de kant te liggen en in 
maart 1983 kocht een Griekse rederij 
haar. Onder Griekse vlag kreeg ze de 
naam George F met als thuishaven 
Piraeus. Later kwam ze in de vaart 
als Panagia Malivi en was dus een 
tijdje onvindbaar. Maar vanuit Dou-
ala doet de voormalige Nederlandse 
haringvisser KW 171 dus nog steeds 
mee. (JvdV)• De Panagia Malevi (ex-KW 171 Jan Maria) verlaat de haven van Douala in Kameroen. (Foto Vladimir Kryaz)

Giftig algje voelt zich 
thuis in kustwateren
GRONINGEN
Promovenda Karin de Boer heeft 
vastgesteld, dat enkele soorten giftige 
microalgen zich permanent in onze 
kustwateren hebben gevestigd. Zij 
deed met name onderzoek naar de alg 
Fibrocapsa japonica en promoveerde 
in Groningen.
Het van oorsprong Japanse algje is 
voor de mens soms toxische en voor 
vissen en andere zeedieren soms zelfs 
dodelijk. Het kan in het Nederlands 
kustgebied onder speciale omstandig-
heden tot een plaag uitgroeien. 
Gebieden met een laag zoutgehalte 
en een overmaat aan stikstof, zoals 
de Nederlandse kustwateren, hebben 
een stimulerende invloed op de F. 
japonica. De Boer waarschuwt dat 
deze wateren het gevaar lopen van 
een ‘bloei’ van de F. japonica. De 
omstandigheden voor dit giftige algje 
worden gunstiger door klimaatver-
andering en menselijk handelen. 
In extreme gevallen kan dit leiden 
tot massale vissterfte, economische 
schade voor de visserij en gevaar voor 
de volksgezondheid. (TK) 

maken. Maar Ketelaars gaat er vanuit 
dat het quotum nog daalt, waardoor 
er meer ruimte voor kweekvis komt. 
‘Het zou een nieuwe sector kunnen 
worden met op termijn een geschatte 
omzet van ruim 300 miljoen euro uit 
tongkweek en andere zilte teelten.’ 
LNV noemt de kweek ‘duurzaam’, 
omdat sprake is van een natuurlijke 
kringloop. 

Vis produceert mest, mest doet al-
gen groeien en die algen vormen het 
voedsel voor schelpdieren en zagers. 
Een deel van de zagers dient als voe-
ding voor de tong en een ander deel 
wordt verwerkt tot visvoer. (AE)

Roem van Yerseke wil derde
speler op garnalenmarkt worden
YERSEKE
Schaal- en schelpdierverwerker 
Roem van Yerseke (Yerseke) gaat 
zich richten op de garnalen. Zo 
wil de Zeeuwse onderneming het 
wegvallen van de kokkelvisserij 
op de Wadden compenseren. Bin-
nenkort hoopt het bedrijf zich te 
presenteren op de afslagen van 
Breskens, Colijnsplaat, Stellen-
dam en Lauwersoog.

‘We beschikken over een prima af-
paklijn voor koelversproducten, die 
ook geschikt is voor garnalen’, legt 
directielid E. Maas uit. ‘Garnalen 
passen uitstekend in ons assorti-
ment en we zien voldoende groei-
mogelijkheden. Er zijn nu twee grote 
aanbieders, dus wij denken dat af-
nemers als supermarkten en grote 
horecaondernemingen blij zijn met 
een derde speler.’
Maas, sinds twee maanden directie-
lid van Roem van Yerseke, heeft zijn 
sporen in de garnalensector verdiend 

als directielid van Heiploeg in Zout-
kamp en bij een Belgische firma in 
warmwatergarnalen. 
Roem van Yerseke heeft Maas aan-
getrokken om de bedrijfsonderdelen 
beter op elkaar af te stemmen, maar 
hij heeft ook uitgezocht welke mo-
gelijkheden inkoop en verwerking 
van garnalen bieden. ‘We willen deze 
sector gedoseerd aanpakken. In eer-
ste instantie richten we ons alleen op 
de afslag. Afhankelijk daarvan en in 
overleg met de visserij, kunnen we 
in een later stadium eventueel con-
tracten afsluiten.’ 
Roem van Yerseke richt zich zowel op 
de Hollandse grijze als op de tropi-
sche garnaal. In eerste aanzet komen 
er vijftien arbeidsplaatsen voor de 
verpakking van de garnalen. Die 
worden gedeeltelijk ingevuld door 
nieuwe medewerkers. Maas: ‘Als de 
groei zich ontwikkelt zoals wij die 
voorzien, dan zullen er uiteindelijk 
zestig à zeventig mensen op deze 
afdeling werken.’ (IH)
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